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Letos$ni stoleté vyroci vypuknuti 1. svétové valky nepfineslo na ¢eské knihkupecké pulty
ocekavanou zaplavu pavodnich tituli, zalozenych na pramenném vyzkumu. Jednu z mala
vyjimek tak ptfedstavuje pravé tato kniha — pfinejmensim prozatim. Je viibec prvni, kterd
souhrnné pojednava o Ceskych vojenskych aviaticich c. a k. mocnafstvi. V pozoruhodné
historii naSeho letectvi totiz dosud predstavovali dosti prehlizeny element, a to naprosto
neopravnéné. Pfitom povalecny Letecky sbor ¢s. armady konstituovali pravé oni, bez ohledu
na to, jestli za valky slouzili u armadnich k.u.k.Luftfahrtruppen, nebo u namotniho k.u.k.
Seefliegerkorpsu. Po skonceni valky méli za sebou bohatou minulost i mnoZzstvi zkusSenosti,
které bez vahani nabidli rodici se republice.

Renomovany historik (autor fenomenalniho knizniho projektu Na nebi sladké Francie a Na
nebi hrdého Albionu, ktery zde vyCerpéavajicim zpisobem zmapoval historii ¢s. letectva na
zépadni front€¢ za 2. svétové valky), se tentokrate rozhodl prezentovat vysledky svého
mnohaletého archivniho vyzkumu i na tomto dosud ,,neoraném® poli. Opét to svéd¢éi o tom, ze
jeho tématicky a Casovy zabér je uctyhodny. Jak si s touto velikou vyzvou poradil?

Svym rozsahem — 712 stran — i zpisobem zpracovani patii kniha k tomu, na co jsou ¢tenaii
u Jifiho Rajlicha jiz zvykli. S ohledem na to, Ze vétSina tuzemskych historikl 1 Ctenafit mé o
rakousko-uherském letectvu predstavy spiSe mlhavé, tak jeji prvni ¢ast pojal jako historicky
uvod do celé problematiky. Nacrtl v ném velice pozoruhodné pocatky a nasledny organizacni
a technicky rozvoj letectva c. a k. monarchie. Na to pak navazuje problematika zastoupeni a
piinosu letct z Ceskych zemi, pfinejmensim téch, ktefi nalezeli do fad 1étajicimu personalu.
Z4dné oficialni dobové narodnostni statistiky se v tomto sméru nevedly. O to vice je tieba
vyzdvihnout autortiv pokus o jejich sumarizaci jak percentualni, tak v absolutnich
islech. Na zakladé pracného a zdlouhavého dohledavani podle jednotlivei se o to pokusil jako
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rakousko-uherského letectva podle poctu oficialné uznanych vitézstvi (m.j. zde doklada, ze
téchto leteckych es nebylo 49, jak se dosud nespravné uvadélo, ale dokonce 62), jednak o
ptehledy recipienti Zlatych medaili za stateCnost a Zlatych medaili za statecnost pro
dustojniky. Kazdopadné cely tento tivod, zvici pies 280 stranek, by sam vydal na samostatnou
publikaci.

V dalsich partiich knihy se autor pomoci zajimavych piibéhti snazi Ctenare hloubéji
vtahnout do zajmu o problematiku. Jsou vénovany konkrétnim letcim a valeCnym epizodam,
které se odehraly v rozmezi od prvnich dnii valky na ruské fronté v 1ét€¢ 1914, kdy osadky
kiehkych létajicich aparatl pluly po obloze jesté neozbrojené, az do jejich poslednich dnti na
podzim 1918 na bojisti italském. Tuto druhou, rozsahlejsi Cast knihy piredstavuji Ctyfi
samostatné kapitoly, ¢aste¢né vychazejici z nékterych autorovych ptedchozich ptipravnych
studii svého Casu zvefejnénych bud’ v HaVu, nebo zaniklém HPM ¢i rliznych muzejnich
sbornicich, v zahrani¢i pak v Cross&Cockade International aj.

Prvni pojednava o prvenstvi, o které rozhodné nikdo nestal, totiz o smrti prvnich aviatiki
pfi vzajemném leteckém stfetnuti. Malokdo totiz tusi, Ze obéti viibec prvniho vzdusného
taranu v historii, ¢inu, ktery proslavil ruského aviatika Petra Nestérova, se stal Cesky pilot,



FrantiSek Malina. Kapitolu pak dopliiuje dikladna analyza podobné, ale u nas prakticky
neznamé udalosti, k niz o tfi roky pozdéji doslo na italské fronté. Tehdy se obéti taranu,
provedeného italskym stiha¢em stal jiny Cesky pilot, Stanislav Franc. Uzavird ji tabulka vSech
vitézstvi, které rakousko-uhersti letci ziskali v letech 1914-1918 na ruské fronté.

Nasledujici kapitola ¢tenafe zavadi pro zménu do posledniho valeéného roku a na italské
rakousko-uherskym letcim ustédfili tentokrate stihaci Britského impéria. Také tato letecka
bitva z 31. srpna 1918 ma nepiehlédnutelné ceské souvislosti. Kapitola se vSak nezabyva jen
timto epickym stfetnutim. Na dalSich padesati strankach 1i¢i i mnoha jind pamétihodna utkant,
které Cesti letci svedli na tomto bojisti se svymi italskymi ¢i britskymi protivniky. Zde autor
pln¢ zarocil své dlouholeté zkusenosti a erudici, prokdzané jiz v mnoha svych ptfedchozich
,druhovale¢nych® publikacich, vnichz vzdusné boje pojal dasledné zpohledu obou
bojujicich stran. Kazdopadné ptes jeho pfevazné analyticky charakter jde o vskutku strhujici
Cteni, které patrné oslovi nejen ty, pro néz iniciacni zazitek piedstavovali Biggles ¢i Stihaci,
na start! (v orig. Aces High).

Zatimco ty predchazejici zavedly Ctendife do atraktivniho prostiedi nelitostnych duela
v oblacich, nasledujici kapitola jim prostfednictvim vzpominek ¢eského mechanika Frantiska
Simka umozni podivat se na leteckou valku takfikajic zespodu, tedy z hangaru a letistni
plochy. Nutno dodat, Ze pohled je to neméné zajimavy. Nejde vsak jen o n¢j samotného, ale o
pribéh celé slavné Fliegerkompagnie 41J a mnoha jejich ptislusnikii (podrobny piehled jejich
dastojnikit a piloth mé zde svou svétovou premiéru). ZvlaStni pozornost autor vénuje
nejvetsimu c. a k. leteckému esu Godwinovi Brumowskému a jeho ¢eskému ,,Cislu Josefovi
Novakovi, ktery podle Simkova tvrzeni mél byt skute¢nym autorem vétsiny vitézstvi oficialng
pripisovanych svému ctizddostivému veliteli. Byl tedy Josef Novak nejvétSim ceskym
stthacim esem vSech dob? Na tuto a fadu dalSich otdzek se autor pokousi kvalifikované
odpoveédét predev§im za pomoci dochovanych archivnich zaznamt. Neodkryvejme ovSem
vSechna ptekvapeni pfedem a nechme néjaké na ¢tenafi samotném.

Zaverecna kapitola se od piedchozich 1isi predevsim v tom, ze primarné nepojednava o
aviaticich, ale mapuje naprosto nevsedni osud jednoho stroje. Doslova, protoze jde o letecky
motor. S celym ptibéhem této zdanlivé banalni, nékolik set kilogramu vazici véci mélo co do
¢inéni 1 nékolik aviatikli z fad ¢eskych Némct (Karl Teichmann, Albin Heidl a Julius Arigi).
Pozoruhodnost celé¢ véci podtrhuje fakt, ze tato pohonna jednotka britského ,,Brisfitu®
ukofisténého na italském bojisti po valce nakratko zaburdcela dokonce i na ¢eském nebi, aby
pak na mnoho nasledujicich desetileti zmizela v muzejnim depozitafi. Pfibéh je umocnén tim,
ze de facto pokracuje az do soucCasnosti. Motor totiz nejenze dosud existuje, ale — ac¢ je to
k nevife — po bezmala stoleti znovu buraci v letuschopném prvovale¢ném ,,Brisfitu“. Nachazi
se ve vlastnictvi Sira Petera Jacksona, jednoho z nejslavnéjsich soucasnych filmait. Malokdo
ovsem o rezisérovi Pana prstenit vi, ze nikdy nepfestal byt fascinovan historii Velké valky a
ze je rovné€z zanicenym fanouskem Iétajicich aparatii z téch ddvno minulych dob.

Jak uz jsme u autora zvykli, za kazdou strankou knihy, plné obrovského mnozstvi mnohdy
poprvé zvetejnénych informaci, lze tusit dlouhé roky badatelské ,,otroCiny* - predevSim ve
videnském Kriegsarchivu, londynském The National Archives a prazském VHA. Ostatn¢,
pozoruhodna cifra Citajici 724 pozndmek pod Carou pievazné archivniho charakteru hovofi o
autorov¢ dlouhodobé a peclivé praci s prameny asi nejvymluvnéji. Dvacetistrankovy (!)
seznam prament a literatury pak doklada nejen jeho perfektni prehled o tom, co kdy k tématu
vyslo (a nékdy to jsou opravdové regionalni raritky), ale 1 pfinejmensim velice solidni znalosti
obecnych dé&jin, t.j. problematiky poslednich desetileti rakousko-uherské monarchie, jeji
armady a Ceskych souvislosti s ni spojenych. Jeho prace nejenze nema srovnani v tuzemsku,
ale zasadnim zplisobem reviduje i mnohé zahrani¢ni publikace. Pfedevsim se to pak tyka u
nas patrné nejznaméjsiho dila amerického historika M. O’Connora (a jeho anglosaskych



epigonil), vtad¢ pifipadii opravuje ¢€i precizuje prace u nds mén¢ zndmého rakouského
badatele K. Meindla.

Zvlastni pozornost zasluhuje fotograficky doprovod publikace. Jednak pro svou cetnost
(fotografii a faksimilii dokumentii jsem tam napocital kolem 950), dale pro svou kvalitu a
v neposledni fad¢€ i pro autorovo celkové pojeti obrazového doprovodu. Jak jsme si jiz u néj
zvykli, ucinil z n¢j totiz zcela integralni soucast knihy. Nespokojil se tedy jen se stru¢nymi
popiskami, ale v n¢kterych piipadech jsou ptl nebo dokonce i celostrankové. Tim plni 1 roli
velice hutnych vykladovych hesel, popisti pozoruhodnych valecnych epizod ¢i biografickych
medailonkt - jak ceskych aviatikli, tak i n€kterych jejich ruskych, italskych ¢i britskych
protivnikl. Jejich tvorba sama o sobé od autora nepochybné vyzadovala dukladny archivni
vyzkum osobnich spist. Opravdu se je vyplati ¢ist. Pokud by byly vélenény do hlavni
vykladové linie, ptilis by ji zatizily (zde ji vSak spiSe rozvijeji), na poznamky pod Carou by
byly pfili§ rozsahlé a asi by je malokdo cetl.

Desitky, mozna stovky fotografii maji v knize premiéru doslova svétovou. Vedle celé fady
portrétnich, které k fadé osobnosti konecné pfifadily tvar, k nim patii i vyslovené raritky.
Napiiklad dosud uplné nezndmy snimek Brumowského Albatrosu D.III (Oef) se symbolem
umrlci lebky, ¢i jiny, tentokrate Novaktv D.III s dravcem na trupu, nebo havarovany D.II,
v némz po valce ztratil Zivot Gottfried Russ, atd. Skoda jen, ze nékdy se fotografie tisni tfi,
vyjimecné¢ i Ctyfi na jediné tiskové strané, cela fada z nich by totiz zasluhovala zvétSeni. Je to
nutna dan za dany format knihy a ostatné i za jeji celkovy rozsah, ktery neni nafukovaci a i
beztak je tctyhodny.

Na druhou stranu ovsem k piednostem knihy patii véc, ktera neni u nasich historik viibec
samoziejma: prestoze jde o odbornou publikaci, tak se knizka dobie Cte. A to i pfesto, Ze pro
vetsinu Ctenari patrné pijde o problematiku novou a ne vzdy zcela jednoduchou.

Zajemce o historii 1. svétové valky a rakousko-uherskych poc¢atkli naSeho letectvi vibec,
tak dostava do rukou zdafily a poutavy pocin autorsky i chvalyhodny nakladatelsky, ktery
soucasn¢ predstavuje i velice cenny prispévek k tzv. sporu o ¢eského vojaka ve Velké valce.
Pravé v souvislosti se stovkovym vyro¢im nevaham Na kridlech Svétové valky nazvat knizni
udalosti roku.

David Majtenyi



